(Il) YANGDONG DIESEL MOTOR PRO GENERATOR
PRIRUCKA PRO PROVOZ A UDRZBU
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Uvod
Vicesilové dieselové motory fady Yangdong jsou idealnimi pohonnymi jednotkami pro lehka vozidla,
zemédeélské stroje, malé traktory, klimatizace v autobusech, generatorové soustavy a stavebni stroje.
Normalni a spolehlivy provoz a dlouha Zivotnost motoru zavisi nejen na kvalité vyroby, ale také na
spravném provozu a spravné udrzbé.
Abychom poskytli podrobny popis a navod k obsluze tohoto motoru, aby jej obsluha mohla spravné
ovladat v co nejkrat§im ¢ase, nabizime tento manual, ktery struéné popisuje vykon dieselovych motor(
fady Yangdong pro obsluhu, udrzbare a pfislusné vedouci pracovniky.

Vzhledem k tomu, Zze konstrukce motoru podléha béhem vyroby a provozu €astym vylepsenim a vyvoiji, je
mozné, ze dodany motor se v nékterych ohledech liSi od motoru popsaného v tomto manualu. Pfi ¢teni
manualu proto vénujte pozornost nasledujicimu upozornéni.

Varovani

1. Je pfisné zakazano pouzivat nekvalitni a znecisténou naftu nebo mazaci olej. Pouzivejte palivo a mazaci olej s
predepsanym ¢islem podle pokynu.

2. Je pfisné zakazano nechat uniknout palivo ze saciho systému (vzduchovy filtr, potrubi a spojovaci soucasti).
3. Je pfisné zakazano pouzivat jako chladici vodu vodu z karet (studniéni nebo pramenitou vodu). Pokud je nutné pouzit
vodu z karet, nejprve ji zmékcete.

4. Je pfisné zakazano spoustét zafizeni v pfipadé nedostatku mazaciho oleje nebo vody.

5. Je piisné zakazano provozovat zafizeni pfi pfetizeni nebo za jinych podminek, které jsou v rozporu s pravidly.
6. Je pfisné zakazano libovolné regulovat palivové ¢erpadlo.

7. Je pfisné zakazano meénit prGmér femenice.

8. Prisné dodrzujte as spusténi (méné nez 15 sekund) a interval spusténi (vice nez 2 minuty).

9. Je nutné provadét technickou udrzbu dieselového motoru v predepsanych terminech.

10. Okolni teplota pod 0 °C, po zastaveni vypustte veskerou chladici kapalinu, aby nedoslo k zamrznuti.

11. VSechny filtry

(v€etné filtru vzduchového cerpadla) udrzujte, opravujte nebo vyménuijte podle pokynu.



Upozornéni pro zimni obdobi

Zajistéte bézny chod motoru a vénuijte pozornost nasledujicim boddm:

1. Pouzivejte lehky motorovy olej ,—10#".

2. Pouzivejte motorovou naftu tfidy CC nebo CD 10W/30 nebo 5w/30 a motorovou naftu tfidy CD pro
turbodmychadlo.

3. Ujistéte se, Ze je spojeni mezi baterii a startovacim motorem spolehlivé a funkéni. Kapacita baterie
musi odpovidat specifikacim v manualu. Celkova délka predni linie a spodni linie by méla byt mensi nez 2
metry a plocha vétsi nez 40 mm? . Celkova délka predni linie, linie zemé by méla byt vice nez 2 metry a
plocha vice nez 70 mm? .

4. Teplota pfi startu by méla byt nizsi nez -5 °C a pfidejte Cistou vodu a palivo.

5. Odstrante vzduch z palivového systému.

6. Zkontrolujte, zda je rozprasovani vstfikovace normaini.
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Schematicky diagram rozmérd zapojeni pro instalaci YD380D a YD385D
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Oddil 1. Specifikace dieselového motoru a technické udaje

1. Specifikace dieselového motoru

MODEL YD380D (YD385D YD480D [YND485D |YSD490D | Y490D Y495D Y4100D |Y4102D |Y4105D 4102ZLD |Y4105ZLD |YD4EZLD |Y4110ZLD
Typ Vertikélni, vodni chlazeni, ¢tyitaktni
Typ spalovacikomory Ptimé vstfikovani
Pocetvalct 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Vrtani(mm) 80 85 80 85 20 20 95 100 102 105 102 105 105 110
Zdvih (mm) 20 90 90 95 100 105 105 118 118 118 118 118 118 118
Kompresnipomér 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
Celkovy objem (L) 1,357 | 1,532 | 1,809 | 2,156 2,54 2,67 2,977 | 3,707 | 3,875 4,1 3,875 4,1 4,1 4,484
Poradizapalovani 1-3-2 | 1-3-2 | 1-3-2 [1-3-4-2(1-3-4-2|1-3-4-2 | 1-3-4-2|1-3-4-2|1-3-4-2|1-3-4-2 | 1-3-4-2| 1-3-4-2| 1-3-4-2 | 1-3-4-2
menovitywkondews | i | i [ T | e |2 [ e [ e [ s [ | s [ | o | e | s
Min. specifickd spotfeba paliva <260 | <255 | <2505 | <247 | <246 | <243 | <240 | <237 | <235 | <235 | <225 | <220 | <220 | =220
pfiplném zatiZzeni (g /kW-h)
Typ sani Pfirozené sani Turbodmychadio s mezichladicem
Zp&sobchlazem’ Nucené vodni chlazeni
Zpusob startovani Elektricky startér
Velikost setrvacniku SAE 7,5” SAE10" nebo SAE11.5"
Velikost pfiruby SAE4# SAE3#
Cistd hmotnost 165 175 195 200 230 240 250 300 320 330 340 350 350 350
CelkOVé I'OZméry (D X g X V) (mm) 642x494x639642x494x639| 742x494x631758x510x638 777x530x682777x530x689 777x530x682864x563x704864x563x704864x563x702[864x639x723|864x639x723) 864x639x723 | 864x639x723
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2. Specifikace hlavniho pfisluSenstvi (1)

Specifikace
Cislo Nazev
YD380D YD385D YD480D YD485D
Typ BQ ¢erpadlo
V/stfikovaci . . - T
1 . Regulator V8echny rychlosti, mechanicky odstredivy
Cerpadlo
Davkovaci ¢erpadlo Jednocinné pistové
Model Rada S
2 |Vstfikovac Pramer trysky 20,23 mm
Vstrikovaci tlak 22 £ 0,5 MPa 19,6 +1, MPa
Model Typ rotorovy
Mazaci Otacky 1300 ot/min
3 |,
¢erpadlo
Pratok 26 L/min
Tlak > 20 kPa
Model Odstredivé, spiralni, jednostupriové sani
g | Vodni 45 3000 4000
Cerpadlo Otacky
Pratok 80 170
Typ Kfemikové usmérriovaci dynamo
Model QD138Y
Napéti 12V
5 Startér Vykon 3 KW
Alternativni model JF11
Napéti 14V
Vykon 350 W
Typ Jednostupriovy, papirovy filtr
6 | Palivovy
Filtr Jednostupriovy, papirovy filt
Typ ednostupriovy, papirovy filtr
7 | mazaciho
oleje Model JX0810K




2. Specifikace hlavnich pfislusenstvi (2)

Specifikace
¢ Nazev
YSD490D Y490D Y495D Y4100D
Typ Cerpadlo BQ
Vstfikovaci
1 | Gerpadlo Regulator otacek V8echny rychlosti, mechanicky odstredivy
paliva
Dodavaci cerpadlo paliva Jednocinné pistové
Model Série S
2 |Vstfikovac Prameér trysky (mm) 20,255 20,27 20,29
Vstfikovaci tlak (MPa) 19,6 +1_0 20+1.0 21+1.0
Model Typ rotoru
Otacky (ot/min) 1500 1500
3 Mazaci
cerpadio Pratok (L/min) 375 53
Tlak (kPa) 400 392
Model Odstredivé, spiralové, jednocerpaci
Vodni Otacky (ot/min) 4000 4000
4 |,
¢erpadlo
Pratok (L/min) 270 230
Typ Kremikové usmérriovaci dynamo
Model QDJ1329D QDJ2925D
Napéti (V) 12 24
Vykon (kW) 3,5 5
5 Startér
Model JFWZ13 JFR24X JFWz13 JFWz25
Napéti (V) 14 28 14 28
Vykon (W) 350 500 350 500
Typ Jednostupriovy, papirova viozka
6 Palivovy
filte Model CXZ0708A CX0708B
Filt Typ Jednostupriovy, papirova viozka
7 | motorového
oleje Model JX0810 JX0810K JX0814D2




2. Specifikace hlavnich pfislusenstvi (3)

Specifikace
o Nazev
Y4102D Y4105D Y4102ZLD Y4105ZLD
Typ Cerpadlo BQ
Vstrikovac
1 gerpadio Regulator otacek VSechny rychlosti, mechanicky odstredivy
paliva
Dodavaci €erpadlo paliva Jednocinné pistové
Model Rada S
2 [Vstfikovac Pramér trysky (mm) 20,29 20,26 20,28
Vstiikovaci tlak (MPa) 21+1_0 26 +1_0 21 +0,75_-0,25
Model Typ rotoru
Otacky (ot/min) 1500
3 Mazaci
Gerpadio Pratok (L/min) 53
Tlak (kPa) 392
Model Odstredivé, spiralové, jednocerpaci
, Vodni Otéacky (ot/min) 4000
Cerpadlo
Pratok (L/min) 230 260
Typ Kremikové usmérfiovaci dynamo
Model QDJ2925D
Napéti (V) 24
Vykon (kW) 5
5 Startér
Model JFSZ25 JFSZ17 JFS25C1
Napéti (V) 28 14 28
Vykon (W) 500 750 500
Typ Jednostupriovy, papirova viozka
6 Palivovy
filtr
Model CXZ0708B
Filtr Typ Jednostupriovy, papirova viozka
7 | motorového
oleje Model JX0814D2 JX0814
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2. Specifikace hlavniho prislusenstvi (3)

Specifikace
o Nazev
YD4EZLD Y4110ZLD
Typ Cerpadlo BQ
Vstfikovaci ) . . ) L T
1 gerpadio Regulator otacek V8echny rychlosti, mechanicky odstredivy
paliva
Dodavaci ¢erpadlo paliva Jednoc¢inné pistové
Model Série S
2 |Vstfikovac Prdmér trysky (mm) 20,28
Vstfikovaci tlak (MPa) 21 +0,75_-0,25
Model Typ rotoru
. Otacky (ot/min) 1500
3 Mazaci
cerpadio Préitok (L/min) 53
Tlak (kPa) 392
Model Odstrediveé, spiralove, jedno&erpaci
Otéacky (ot/min
4| voon y ( ) 4000
Cerpadlo
Pratok (L/min) 260
Typ Kremikové usmérfiovaci dynamo
Model QDJ2925D
Napéti (V) 24
Vykon (kW) 5
5| Startér
Model JFW25C1
Napéti (V) 28
Vykon (W) 500
o Typ Jednostupriovy, papirova viozka
6 Palivovy
filtr
Model CX0708B
Filtr Typ Jednostupiiovy, papirova viozka
7 | motorového
oleje Model JX0814




3. Hlavni technické udaje dieselovych motorti

1. Vlle ventilu (mm) YD380D YD385D YD480D YND485D
Saci ventil (studeny) 0,20~0,25
vyfukovy ventil (studeny) 0,25~0,30
1. Ventilovy zdvih (mm) YSD490D Y490D Y495D Y4100D
Saci ventil (studeny) 0,30~0,35 0,35~0,40
vyfukovy ventil (studeny) 0,35~0,40 0,40~0,45
1. Ventil lask (mm) Y4102D Y4102ZLD Y4105D Y4105ZLD
Saci ventil (studeny) 0,35~0,40
vyfukovy ventil (studeny) 0,40~0,45
1. Ventilovy zdvih (mm) YD4EZLD Y4110ZLD
Saci ventil (studeny) 0,35~0,40
vyfukovy ventil (studeny) 0,40~0,45
2. Zanoteni ventilu YD380D YD385D YD480D YND485D
zanofeni ventilu 0,7~0,9
2. Zanofeni ventilu YSD490D Y490D Y495D Y4100D
zanofeni ventilu 0,7~0,9 0,6~0,8
2. Zanofteni ventilu Y4102D Y4102ZLD Y4105D Y4105ZLD
zanofeni ventilu 0,6~0,8
2. Zanofeni ventilu YD4EZLD Y4110ZLD
zanoreni ventilu 0,6~0,8




. Teplotni a tlakovy limit YD380D YD385D YD480D YND485D
teplota vyfuku (°C) 500

. Teplotni a tlakovy limit YSD490D Y490D Y495D Y4100D
teplota vyfuku (°C) 500 550

. Teplotni a tlakovy limit Y4102D Y4105D Y4102ZLD Y4105ZLD
teplota vyfuku (°C) 550 600

. Teplotni a tlakovy limit YD4EZLD Y4110ZLD
teplota vyfuku (°C) 600 600

(
(
(

2

)
)
)

1) teplota vyfuku (°C) viz vySe uvedenou tabulku
teplota chladici vody (°C) 80-95

3) teplota mazaciho oleje (°C) <100
(4) tlak mazaciho oleje v hlavnim kanalu (MPa)

PFi normalnim provozu 0,2~0,4
PFi min. stalych otackach 20,065




4.momentové limity hlavnich $roubd a matic (N-m) YD380D YD385D YD480D
Srouby hlavy valcu 175-195 210-230 175-195
Srouby ojnic 50-60 60-70 50-60
Srouby vika hlavnich loZisek 110-130 115-135 110-130
Srouby setrvaéniku 60-70 60-70 60-70
Srouby femenice klikové hfidele 140-160 140-160 140-160
4.momentové limity hlavnich $roubl a matic (N-m) YND485D Y490D YSD490D
Srouby hlavy valcd 210-230 130-150
Srouby ojnic 70-80 120-140
Srouby vika hlavnich lozisek 140-160 145-165
Srouby setrvacniku 60-70 105-125
Srouby femenice klikové hfidele 140-160 140-160
4.momentové limity hlavnich Sroubd a matic (N-m) Y495D Y4100D Y4102D
Srouby hlavy valcu 130-150 160-200
Srouby ojnic 120-140 100-140
Srouby vika hlavnich loZisek 145-165 200-240
Srouby setrvacniku 105-125 130-150
Srouby Femenice klikové hfidele 140-160 200-260
4.momentové limity hlavnich $roubti a matic (N-m) Y4105D Y4102ZLD Y4105ZLD
Srouby hlavy valcu 160-200
Srouby ojnic 130-150
$rouby vika hlavnich loZisek 200-240
Srouby setrvaéniku 130-150
Srouby Femenice klikové hridele 200-260
4.momentové limity hlavnich roubd a matic (N-m) YD4EZLD Y4110ZLD
Srouby hlavy valcu 160-200
Srouby ojnic 130-150
$rouby vika hlavnich loZisek 200-240
Srouby setrvaéniku 130-150
Srouby femenice klikové hridele 200-260

5. Charakteristiky regulatoru otacek

800 < min. stabilni volnobézné otacky (ot/min) < 900 stabilita regulace (%) <5

6. Akumulator (motor neni souc¢asti dodavky) kapacita (A) = 150
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Sekce 2. Provozni a bezpe€nostni pozadavky motoru
1. Palivo, mazaci olej a chladici kapalina

1.Palivo
Typ nafty volte podle okolni teploty. Pro letni provoz pouZzivejte naftu typu €. ,0% pro zimni
provoz naftu typu €. ,—10“ Nafta by méla pfed pouzitim odstat alespon 48 hodin, aby se
usadily necistoty a voda. Pfi tankovani se doporucuje pouzivat latkovy filtr, ¢imz se
prodluzuje zivotnost palivového Cerpadla a vstfikovacu.
2.Mazaci olej
Pouzivejte mazaci olej odpovidajici letni nebo zimni specifikaci. V Iété olej tfidy CC40, v
zimé olej tfidy 30. Pro pfepliované motory pouzivejte olej tfidy CD. Pfi plnéni do motoru
je vhodné poutzit sito (filtr), aby se zabranilo vniknuti necistot.
3.Chladici kapalina
Lze pouzit destovou, vodovodni nebo jinou Cistou vodu. NedoporucCuje se pouZzivat tvrdou
vodu bez predchoziho zmék¢&eni, protoze mineraly mohou zpUsobit usazovani v chladicim
systému. Tvrdou vodu Ize zmék¢it napfiklad:

1.varenim

2.pfidanim 20 g hydroxidu sodného do 30 | vody

V zimnim obdobi Ize pouzit nemrznouci smés — nejbéznéjsi je ethylenglykol (TEG), vodny
nebo alkoholovy roztok. PFi nizkych teplotach, kdy muze byt obtizné nastartovat motor,
Ize chladici vodu ohrat na pfiblizné 80 °C.

2. Priprava pred startem

1.Zkontrolujte, zda jsou spoje motoru pevné a ovladaci paka pohybliva.

2.Pootocte klikou nékolikrat a ovérte, Ze se pohyblivé ¢asti volné pohybuji a Ze nic
neprekazi.

3. Zkontrolujte hladinu oleje v olejové vané a vstfikovacim Cerpadle, a zda je v
povoleném rozsahu. Také zkontrolujte hladinu paliva v nadrzi a plynulost palivové
soustavy.

4. Otevrete ventil palivové nadrze a zkontrolujte, zda neni v palivové soustavé vzduch.
Pokud ano: uvolnéte odvzdusnovaci Srouby na palivovém filtru a vstfikovacim
Cerpadle, poté pomoci rucni pumpy na pfenosovém systému odvzdusnéte cely okruh,
dale dotahnéte odvzdusnovaci Srouby, poté uvolnéte Sroubeni na vysokotlakém
potrubi u koncového vstfikovace, otacenim kliky vytlacte vzduch i z vysokotlakého
potrubi.

Jakmile je veSkery vzduch odvzdusnén, utahnéte Sroubeni a zaroven zkontrolujte, zda
nékde neunika olej na jednotlivych spojich potrubi.
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5. Zkontrolujte, zda je nadrz naplnéna chladici kapalinou, a zda nedochazi k
uniku vody ve spojich potrubi.

6. Zkontrolujte, zda jsou spoje jednotlivych ¢asti motoru v poradku. Zkontrolujte,
zda je baterie dostateCné nabita, a zda jsou elektrické rozvody spravné pfipojeny.

7. Zkontrolujte, zda neni spojka mimo svoji polohu.

3. Startovani

1.Nastavte paku ¢asovani a otacky do stredni pozice.

2.Otocte klickem do polohy prfedehfevu a nechte predehfivat termospinac po
dobu 20-30 sekund.

3. Otocte klicek do polohy zapnuto a stisknéte tlaCitko start pro nastartovani
motoru. Pokud se motor nespusti, ihned tlaCitko uvolnéte a poCkejte 2—3
minuty pfed opétovnym pokusem. Pokud se motor nespusti ani po tfetim
pokusu, je nutné zjistit a odstranit pricinu poruchy.

4.Po nastartovani motoru uvolnéte tlacCitko, otocCte kliCek zpét a nastavte jinou
pozici. Pfipojte obvod dobijeni alternatoru, aby se mohl dobijet. Sledujte
otackomér — motor by mél bézet na cca 600—-800 ot./min. Sledujte, zda motor
bézi normalné a zda nevydava neobvyklé zvuky. Zvlastni pozornost vénujte
spravnému tlaku oleje.

Poté postupné zvysujte otacky az na 1800—2000 ot./min pomoci paky ¢asovani a
nechte motor bézet bez zatéze, aby se zahral.

4. Provoz

1.Jakmile chladici kapalina dosahne teploty 50 °C a olej pfesahne 40 °C, je
mozné motor zatizit. Za béznych podminek by méla teplota vody dosahnout asi
80 °C.

2.Zatéz a otacky motoru by mély byt zvySovany nebo snizovany rovhomeérné a
plynule. Neni dovoleno nahlé pfipojeni nebo odpojeni zatéze.

3.Béhem provozu motoru sledujte ukazatele na panelu — kontrolujte barvu
vyfukovych plynd a zvuk motoru. Pokud se projevi jakakoliv abnormalita, ihned
motor vypnéte a provedte kontrolu.
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5. Zastaveni

1.Pred zastavenim dieselového motoru by se méla postupné snizovat rychlost
zatizeni, aby se otacky snizily pfiblizné na 900 ot./min., dokud teplota chladici
vody neklesne pod 70 °C. Poté je mozné motor zastavit pomoci ovladaci paky.

2.Po zastaveni motoru by se mél spina€ zapalovani otoCit do stfedni polohy:.

3.V zimé, pokud je okolni teplota pod 5 °C, po zastaveni motoru otevrete vodni
vypust na téle motoru a chladici, pokud je teplota pod 60 °C, aby se vypustila
chladici voda a predesSlo se zamrznuti stroje. Pokud byla do vody pfidana
nemrznouci kapalina, neni nutné vodu vypoustét.

6. Pozadavky na bezpec¢nost
1.Kdyz motor pracuje jako generator, vSechny odkryté ¢asti a rotacni soucasti,
které mohou byt pro obsluhu nebezpecné, musi byt opatfeny vystraznym
oznacenim.
2.0chranna ocelova deska musi mit dostateCnou pevnost a smi byt

demontovana pouze za pouziti naradi.
A 3.Pracovisté dieselového motoru musi byt dobfe vétrané. Pokud muaze dojit k

hromadéni hoflavych, toxickych nebo dusivych plynu, mély by byt instalovany
ventilacni zafizeni.

4.Provozni misto dieselového motoru musi byt opatifeno protiskluzovym
povrchem. Na pracovistich, ovladacich ploSinach, schodistich a dalSich
mistech, kde se pohybuji obsluhy, musi byt instalovano zabradli, aby se
zabranilo padu osob a materialu.

5. Pfi provozu motoru musi byt zafizeni vybaveno teplomérem chladici vody,
tlakomérem oleje a informacnim systémem.

6.Pokud je motor v rezimu sefizovani a dojde k abnormalnimu zvuku, uniku
nebo poruse mazani, nebo pokud okolni podminky zpUsobi piekro&eni
pFipustné teploty vyfukovych plynd, je tfeba okamzité zastavit motor —
napfiklad vypnutim pfivodu paliva (vypnutim paky, uzavienim palivového
potrubi) a zablokovanim pfivodu vzduchu, nebo pouzitim jinych u€innych
metod k rychlému zastaveni motoru.

7.Vstupni otvor palivové nadrze a vystupni otvor proudéni vzduchu by mély byt
umistény co nejdale od povrchu s vysokou teplotou a od elektronickych
zarizeni. Ujistéte se, Ze upevnovaci Sroub palivové nadrze je dobre dotazen,
aby nedochazelo k uniku paliva.
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7. UPOZORNENI

Vyfukoveé plyny generatoru obsahuiji jedovaty oxid uhelnaty. Tento plyn je bezbarvy,
bez zapachu a muze zpUsobit bezvédomi nebo smrt. Vzdy pouzivejte generator na
dobre vétraném misté. Nikdy nepouzivejte generator v uzavienych nebo
polouzavienych prostorech, jako jsou sklepy, garaze, prostory pod domem, dilny
nebo jiné uzaviené prostory, i kdyby byly dobfe vétrané. Pfi umisténi generatoru
méjte na paméti smér vétru, abyste zabranili vniknuti vyfukovych plynt do budov
nebo uzavienych prostor. Nikdy neumistujte generator do blizkosti oken, dveri nebo
ventilaCnich otvoru, kterymi by se vyfukové plyny mohly dostat dovnitf.

8. INSTALACE ZARIZENi

Pri umistovani generatoru je potreba zvolit dobre viditeIné misto, které je snadno
pfistupné pro udrzbu a provoz. Generator by mél byt umistén na rovhém a pevném
povrchu. Doporucuje se ponechat kolem zafizeni dostatek prostoru (alespon 1
metr) ze vSech stran pro zajisténi spravného proudéni vzduchu a snadné obsluhy:.
Zarizeni nesmi byt vystaveno desti, pfimému sluneCnimu zareni nebo vihkému
prostredi, pokud neni vyslovné urCeno pro venkovni pouziti.

9. UPOZORNENI PRED SPUSTENIM
Pred spusténim generatoru provedte nasledujici kontroly:
1.Zkontrolujte mnozstvi motorového oleje.
2.Pouziti generatoru s nedostatkem oleje muze zpusobit vazné poskozeni
motoru.
3. Zkontrolujte mnozstvi paliva.
4.Pouzivejte pouze doporuceny typ paliva, uvedeny v navodu.
5.Zkontrolujte elektrické pripojeni.
6.Zajistéte, ze vSechna elektricka zafizeni jsou spravné pripojena a odpovidaji
vystupnimu napéti generatoru.
7.Zkontrolujte okoli.
8. Ujistéte se, Ze v blizkosti generatoru neni Zadny hoflavy material, voda nebo
jiné nebezpecné latky.
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Sekce 3 Udrzba
Aby motor pracoval spolehlivé, snizovalo se opotfebeni dilt, prodlouzila se Zivotnost a
zarucil se spolehlivy provoz, je nutné provadét pravidelnou udrzbu motorového systému
podle nasledujicich pokynu:
1. Pravidelna udrzba
1.Zkontrolujte, zda je hladina oleje v rozsahu predepsaném mérkou. Novy stroj nebo
stroj, ktery nebyl dlouho pouzivan, by mél po spusténi pri nizkych otackach na 5-10
minut zastavit, poté zmérte hladinu oleje mérkou.
2.Zkontrolujte hladinu vody ve vymeéniku tepla.
3. Zkontrolujte hladinu oleje v olejovém Cerpadle regulatoru, zda je na predepsané
arovni.
4. Zkontrolujte, zda nedochazi k uniku vody, oleje a plynu z dieselového motoru.
5.Zkontrolujte upevnéni a spravné usazeni dili na dieselovém motoru.
6. Zkontrolujte, zda jsou vSechny upeviovaci ¢asti a konektory dobie spojeny.
7.Udrzujte dieselovy motor v Cistoté. Pouzijte ofukova¢ namoceny v palivu k odstranéni
oleje, vody a prachu. Zvlasté dbejte na Cistotu a suchost elektronického vybaveni.
Odstrante také prach z chladi¢e na vodni nadrzi.
8.Po kazdych 50 hodinach provozu vyménte olej v olejové nadrzi, olejovém Cerpadle a
regulatoru. Soucasné vycistéte olejovy filtr, olejovou nadrz a sitku olejového filtru.
9. Odstrante vSechny zavady a nezadouci stavy.

2. Udrzba po 100 hodinach provozu
Kromé denni udrzby provedte nasleduijici:
1.Vymérite olej v olejové vané.
2.Vycistéte nebo vyménte olejové filtry.
3. Vycistéte nebo vymérite dieselovy filtr (po nepretrzitém provozu 200 hodin).
4.Zkontrolujte upevnéni Sroubu valce.
5.Zmérte a pfipadné upravte ventilovou vali.
6. Zkontrolujte napnuti klinového femenu ventilatoru a pripadné upravte.
7.Namazte lozisko vodniho ¢erpadla mazacim tukem ZG—4 pomoci mazaci pistole.
8. Odstrante prach nahromadény v sacim potrubi, misce vzduchového filtru a na
povrchu papirové vilozky filtru. Odstrante také prach uvnitf vyfukového potrubi a
tlumice hluku.
9.Po celkovém nabéhu 200 hodin zkontrolujte tlak vstfiku paliva a stav vstrikovani. V

pfipadé potfeby vycistéte ¢asti jehlového ventilu a znovu nastavte tlak vstfiku paliva.
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10. Zkontrolujte napéti baterie a hustotu elektrolytu, ktera ma byt 1,27-1,28 (pfi
teploté vzduchu 20 °C). Pokud hustota klesne na 1,14, dobijte baterii. Hladina
elektrolytu ma byt 10-15 mm nad deskou elektrod, pfi nedostatku elektrolytu doplnite
destilovanou vodu.

11. Dilce demontované kvuli udrzbé je nutné pfed opétovnou montazi vycistit a
zajistit spravnou polohu pfi montazi. Poté nastartujte dieselovy motor a ovérte jeho
chod. Odstrante vSechny zjisténé chyby a abnormality.

3. Udrzba po 500 hodinach provozu
Kromé& polozek uvedenych v &asti ,Udrzba po 100 hodinach provozu*“ provedte navic
nasledujici prace:

1.Zkontrolujte tlak vstfiku vstrikovacCe a sledujte kvalitu rozprasovani paliva. V
pripadé potreby vycCistéte Casti jehlového ventilu a znovu nastavte tlak vstriku.

2. Zkontrolujte provozni stav a pfedstih dodavky paliva olejového Cerpadla. V pfipadé
potieby upravte. Pokud je to mozné, znovu nastavte dodavku paliva na zkusebnim
stolku Cerpadla.

3. Zkontrolujte té€snost saciho a vyfukového ventilu a stojanu vzduchového ventilu, v
pfipadé potfeby opravte a znovu nastavte vile mezi ventily podle predpisu.

4. Zkontrolujte upevnéni Sroubl ojnice, hlavnich lozisek a setrvacniku.

5.Dotahnéte Srouby vika valce a upravte vili ventild podle predpisu.

6. VycCistéte nebo vyménte filtracni viozku vzduchového filtru.

7.VycCistéte chladici systém prostfedkem pripravenym z 150 g NaOH a 1 | vody. Pred
Cisténim vypustte vodu z chladiciho systému, poté jej naplrite Cisticim roztokem.
Nechte roztok plasobit 8—12 hodin, poté nastartujte motor a zastavte jej, jakmile
teplota vody dosahne provozni teploty. Okamzité vypustte Cistici prostifedek, aby
nedoslo k usazovani vodniho kamene. Na zavér vyplachnéte chladici systém
Cistou vodou.

8. Zkontrolujte funkci termostatu a otvor pro odtok vody ve vodnim Cerpadle. Pokud
je unik vody vyrazny, vyménte tésnéni vodniho Cerpadla.

9.Zkontrolujte spoje elektrickych obvodu elektrického zafizeni, zda jsou pevné a zda
je privodni kabel v pofadku. Pokud objevite spalena mista, ihned je vyCistéte.

10.Po celkovych 1000 hodinach provozu provedte navic nasleduijici prace:
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1.Provedte celkovou kontrolu dilt dieselového motoru a provedte potfebné
opravy a sefizeni.

2.Demontujte generator a motor, vyCistéte staré mazivo z lozisek, naneste nové
mazivo a soucasné zkontrolujte ozubeni hnaciho motoru.

Po 1500 hodinach provozu proved'te navic nasledujici prace:

1.Demontujte viko valce; zkontrolujte ostatni dily mezi sacim ventilem a stojanem
saciho ventilu a sestavou vika valce.

2.Odstrante usazeny karbon z Casti, jako je viko valce, kryt valce, pist a pistni
krouzek, a dukladné je vycCistéte.

3. Zkontrolujte a zmérte opotrebeni pistu a pistniho krouzku.

4. Zkontrolujte a zmérte opotfebeni vnitfnich otvorl vika valce.

5.Zkontrolujte a zméfte opotrebeni Cepu klikové hridele.

6. Zkontrolujte a zmérte opotiebeni hlavni hfidele a ¢epu ojnice.

7.VycCistéte olejové kanaly uvnitf motoru a vymeénte olej.

4. Konzervace a skladovani motoru
Pokud ma byt dieselovy motor odstaven na delSi dobu, Ize pro jeho utésnéni a
konzervaci pouzit nasledujici postup:
1.Po zastaveni motoru vypustte olej, chladici kapalinu a palivo, dokud jsou teplé.
Vycistéte olejovou vanu a filtr.
2.Odstrante prach a olej z povrchu. Na neo$etfené ¢asti naneste antikorozni ole;j.
Na gumové a plastové dily se olej nenanasi.
3.Zahfejte prefiltrovany olej na 110-120 °C, dokud Uplné nezmizi péna. Poté
naplrite dehydrovanym olejem olejovou vanu az po horni rysku mérky oleje a
otocCte klikovym hridelem, aby se cely mazaci systém naplnil olejem.
4.Pridejte trochu dehydrovaného oleje do valce otvorem pro vstfikovac na viku
valce a poté otocte klikovym hfidelem, aby se olej dostal na pist, pistni krouzky,
viko valce a tésnici plochy saciho ventilu.
5. Otvory saciho a vyfukového potrubi (tlumie) ucpéte dfevénou zatkou nebo
plastovou tkaninou, aby se zabranilo vniknuti necistot.
6.Dieselovy motor umistéte na suché a Cisté misto s dobrou ventilaci. Prikryjte
jej, aby se zabranilo usazovani prachu. V blizkosti motoru neskladujte
chemické produkty.
Tento zpUsob olejového utésnéni Ize pouzit pro konzervaci stroje po dobu 3
mésicl. Po uplynuti této doby je nutné konzervaci olejem obnovit.
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Sekce 4 — Serizeni motoru

1. Sefizeni vule ventil

PFi opravé nebo technické udrzbé dieselového motoru je nutné zkontrolovat vuli
mezi sacimi a vyfukovymi ventily. Postup nastaveni vile mezi ventily a
rozvodovym mechanismem je nasleduijici (viz obrazek):

1.Demontujte viko valce, zkontrolujte a utahnéte Sroub stojanu vahadla ventilu. i:
2.Otocte klikovym hfidelem do polohy horni Gvrati pistu prvniho vélce tak, aby :

VUle mezi sacim a
vyfukovym ventilem

znacka ,O“ na rozvodovém Ffemenu byla pfesné v ose s ukazatelem na krytu
rozvodu.

3.Vlozte mérky pfislusné tloustky do mezer saciho a vyfukového ventilu prvniho
valce a vahadla, zkontrolujte a upravte vdli ventill tak, aby odpovidala
pfedepsané hodnoté. Poté podle poradi zapalovani valcu 1-3—-4-2 otocte

S \\\i&%

| Wil i il A i i i |

| A

klikovym hridelem (tj. 1800°) a provedte nastaveni u ostatnich valcu.

%

Obrazek 1 Sefizeni
ventill

2. Serizeni predvstriku paliva
Aby bylo dosazeno co nejnizsi spotieby paliva a dobrého provozu dieselového motoru, musi byt pfedvstrik dodavky paliva
spravné nastaven. Hodnota predvstfiku musi odpovidat technickym parametrim dieselového motoru.
Postup nastaveni predvstfiku paliva:
1.0dvzdusnéte palivovy systém a opakovanym otacenim klikového hfidele naplrite vstfikovaci ¢erpadlo palivem. Demontujte
vysokotlaké palivové potrubi prvniho valce a pomalu otacejte klikovym hridelem vpred, pfi¢emz sledujte hladinu paliva v
otvoru potrubni pfipojky. Kdyz hladina za¢ne kmitat, prestarite otacet.
2.Zkontrolujte polohu znacky na Femenici klikového hfidele a ujistéte se, Ze odpovida predepsanému uhlu.
3.Pokud je uhel predvstfiku pfili§ velky nebo maly, povolte tfi Srouby, které spojuji vysokotlaké palivové Cerpadlo s
pfevodovou skfini, a sefidte otoc¢enim vysokotlakého palivového Cerpadla (viz obrazek 2). Pfi otaceni od predni casti k
zadni se Cerpadlo otaci po smeéru hodinovych ru€iCek a uhel prfedvstfiku se zmensuje; pfi otaceni proti sméru hodinovych
rucicek se uhel predvstfiku zvétSuje. Pfi kazdém otocCeni je nutné utahnout tfi Srouby a zkontrolovat nastaveni, aby byl thel
predvstriku nastaven podle predpisu.
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Obrazek 2 sefizeni ¢asovani vstrikovani

3. Serizeni vstrikovace

ZkousSka a sefizeni vstrikovace paliva se provadi na zkusebnim stolku za
uCelem nastaveni tlaku vstfiku paliva, sledovani kvality rozprasovani a
odstranéni zavad.

Pokud je tlak vstriku pfiliS vysoky nebo nizky, pokud dochazi k
abnormalnimu vstfiku nebo jsou dily poSkozené, muze motor vykazovat
zavady pfi provozu — napfiklad tvorbu ¢erného koufe, snizeni vykonu a
otacek, nadmérny narUst teploty nebo namahani valce atd.

Ke zjisténi vadného vstrikovace Ize pouzit metodu postupného odpojovani
— povolte matice spojujici vstiikova¢ s vysokotlakym palivovym potrubim, a
to postupné u jednotlivych valcl, abyste zastavili vstfik paliva, a pfitom
sledujte barvu vyfukovych plyna. Pokud se po zastaveni vstfiku z vadného
valce nezméni kourfivost a neunika kouf, pfipadné pokud se otacky motoru
témér nebo vibec nezméni, znamena to, Ze vstfikovac v daném valci je
vadny.

Je také mozné otacet setrvacnikem po jednotlivych krocich a poslouchat
zvuk vstriku paliva — pokud se jasny zvuk ztrati, znamena to, ze vstfikovac
v tomto valci je pravdépodobné vadny.
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1.Serizeni vstrikovace paliva
1. Pripojte pumpu k méfici tlaku blizko hodnoty tlaku vstfiku a pomalu stlacujte
paku pumpy, abyste zvysili tlak na poZzadovanou hodnotu regulovaného vstriku.
Sledujte otvor vstfikovace — nesmi z néj vytékat olej ani unikat. Pokud i po
nékolika testech dochazi k ukapu, demontujte trysku a jeji ¢asti k vycisténi,
kontrole nebo prebrouseni pred dalSim testem.
2. Nastavte tlak vstfiku povolenim nebo utazenim sefizovaci matice tak, aby
odpovidal predepsané hodnoté. Po nastaveni matici utahnéte a znovu
vyzkousejte.
3. Sledujte kvalitu rozprasovani. Test provedte pfi rychlosti vstfiku jednou za
sekundu — palivo musi tvofit jemnou mlhu bez viditelnych kapek nebo pény.
Nesmi se objevit nerovhomérna tloustka nebo jednostranny rozstrik. Po
preruseni dodavky paliva musi byt slySet jasny zvuk. K abnormalnimu vstfiku
dochazi obvykle vlivem ztuhnuti pohybu jehly trysky. Ukapy paliva v otvoru
trysky byvaiji zplsobeny poskozenim tésnici plochy nebo karbonovymi
usazeninami.

2. Demontaz a oprava vstrikovace
1. Pfi demontazi vstrfikovaCe vycCistéte vnéjsi Cast a natocte trysku smérem
vzhuru. Upnéte ji do svéraku s bronzovymi €elistmi. OdSroubujte matici,
vyjméte jehlu trysky a ponofte ji do Cisté nafty. Natocte vstfikova€ o 1800° a
znovu upevnéte. OdSroubujte sefizovaci matice tlaku a vySroubujte pruzinu
sefizovani tlaku a horni tyCku.
2. Pokud je jehla praskla nebo je rozprasovani nekvalitni, vyCistéte ji okamzité.
Pfi prasklé jehle ji nejprve namocte do nafty, poté uchopte klestémi s vnitinim
zavitem a lehce vytahnéte, abyste predesli poskozeni. Pri Cisténi pouzivejte
dfevéné Skrabky s benzinem nebo naftou, kovové nastroje nejsou povoleny.
Pokud se jehla pohybuje ztéZka nebo nejsou jeji pohyby plynulé, Ize provést
prebrouseni — vzdy pouzivejte Cistou naftu a po brouseni dokonale vycistéte
vSechny dily od kovovych ¢Castic.

4. Serizeni tlaku mazaciho oleje

Sefizeni tlaku oleje je znazornéno na obrazku 3. Povolte a utahnéte matice a
nastavte tlak oleje na hodnotu 200—400 kPa (u studeného motoru maze byt
hodnota vysSi). Po sefizeni matice znovu utahnéte.
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Obrazek 3: Nastaveni tlaku mazaciho
oleje

5. Serizeni vstrikovaciho ¢erpadla

Vstfikovaci ¢erpadlo bylo sefizeno a zkontrolovano jiz pfed dodanim. Pokud
je nutné jej znovu seridit, musi se tak ucinit na specialnim zkuSebnim
zarizeni pro vstrikovaci Cerpadla, a to se standardnim vstfikovaCem a
vysokotlakym potrubim standardni délky, podle pfislusnych pokynu pro
vstfikovaci Cerpadla.

6. Serizeni vile dekompresniho ramene

Otocte klikovym hfidelem do polohy horni Gvrati pistu prvniho valce tak, aby
znacka ,,0“ na fremenici klikového hridele byla presné v ose s ukazatelem na
krytu rozvodU. Vlozte mérky pfislusné tloustky do mezer saciho a vyfukového
ventilu prvniho valce a vahadla, zkontrolujte a upravte vuli ventilt tak, aby
odpovidala predepsané hodnoté. Poté podle poradi zapalovani valcu
pootocte klikovym hfidelem o pul otacky a provedte sefizeni vile ventild u
dalSich valcu.
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Sekce 5 — Konstrukce dieselového motoru

1. Hlava valce

Hlava valce je vyrobena z litiny HT200 (s pfimési médi a chromu).
Pripevnuje se k bloku valct Srouby hlavy valce. Pfi montazi Sroubul se
pouziva momentovy kli€ a utahuje se podle poradi znazornéného na obrazku
4, dokud neni dosazeno pozadovaného utahovaciho momentu. Po prvni
montazi a zahrati hlavy valce je nutné vSechny Srouby znovu dotahnout a
zaroven znovu sefidit vUli ventild.

Saci a vyfukovy otvor jsou vyrobeny z riznych materialt. Saci a vyfukové
otvory a sedla ventill jsou pfesné spasovana a prebrousena, aby se
zabranilo uniku vzduchu.

Pokud jsou saci nebo vyfukové ventily a tésnici plocha sedla ventilu spalené,
dochazi k uniku vzduchu a je nutné provest prebrouseni. Po brouseni je
treba zkontrolovat té€snost ventilu a zhodnotit stav tésnicich ploch.

Sedlo ventilu je vyrobeno ze slitiny litiny. Standardni Sifka ventilu a sedla je
1,2—1,6 mm. Po dlouhodobém pouzivani a opakovaném brouseni muze dojit
k rozsireni tésnici plochy, coz vede ke Spatnému tésnéni. V takovém pripadée
se pouziva vystruznik k upravé vnitrniho otvoru vedeni ventilu, poté se ventil i
vedeni znovu prebrousi.

U noveého dilu je hloubka zapusténi mezi rovinou saciho/vyfukového otvoru a
rovinou hlavy valce 0,7-0,9 mm (viz obrazek 5). Po mnoha opravach muze
byt zapusténi vétsi. Pokud presahne 2 mm, doporucuje se vymeénit sedlo
ventilu.
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Obr. 4 Poradi utahovani Sroubu hlavy valce Obr. 5 Propad ventilu
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Vule ventild se musi pravidelné kontrolovat. Viz kapitola V, sekce 1, kde jsou uvedeny
podrobnosti 0 metodach sefizeni. Pokud je vile ventild prili§ velka, mize to ovlivnit
spravné rozdéleni plynl a Casovani a také zvysSit hlu¢nost ventilového mechanismu;
pfilis mala vile mGze vést k neuplnému zavirani a spaleni saciho nebo vyfukového
ventilu.

2. Blok valcu

Blok valcu je vyroben z litiny HT250 a ma portalovou konstrukci. Kromé& montaznich
otvoru obsahuje také otvory pro upevnéni hlavy valcl, vodni kanal k hlavé valcu a otvor
pro mazivo na zadni strané bloku valcu.

Vodni Cerpadlo a olejové Cerpadlo motoru jsou umistény v horni a dolni ¢asti predni
strany bloku valcl. Skfif setrvacniku je namontovana na zadni €asti bloku. Otvor pro
pfivod maziva a otvor pro upevnéni vany klikové skfiné jsou umistény na spodni strané
bloku. Pfi demontazi motoru pro opravu musi byt vSechny olejové kanaly vycistény a
pruchodné; pifepazky kazdého kanalu musi byt tésné a nesmi dochazet k uniku oleje.
Hlavni lozisko je pIné podeprené zavésné konstrukce. PFi spojeni bloku valct a skfiné
hlavniho loziska se pouziva pajeni. Na bloku a skfini hlavniho loziska jsou vyznaCeny
znacky pro spravné sparovani. Neni dovoleno dily zaménovat nebo montovat opacné.
Pouzdro hlavni hfidele je vyrobeno z bronzu s vysokym obsahem cinu. Pfi demontazi
kvali Cisténi je tfeba neplést horni a dolni pouzdro (horni pouzdro hlavni hfidele ma
drazku pro olej).

Tlakova deska je umisténa na poslednim dilu hlavniho loZiska. Jsou dvé — jedna vpredu
a druha vzadu. Tlakova deska prenasi axialni zatizeni klikového hridele a ma drazku pro
olej na pracovni ploSe i na opacné strané. Po dokonceni montaze klikového hridele se
musi zajistit jeho volny chod.
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Obr. 6 Vy¢nivaijici ¢ast pfiruby viozky vzhledem k roviné bloku valct
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VlozZka valce je vyrobena z borové litiny a je mokrého typu. Plocha pfiruby vliozky
valce je 0 0,02—-0,10 mm vySSi nez horni plocha bloku, aby bylo zajisténo tésnéni
mezi vloZkou a hlavou valce. Viz obrazek 6.

3. Pist a ojnice

Sestava pistu a ojnice se sklada z pistu, pistniho krouzku, pistniho Cepu,
pojistného krouzku, ojnice, pouzdra ojnice, Sroubu ojnice, pouzdra ojnice a vlozky
ojnice atd. Hmotnostni odchylka sestav pistu a ojnice pro stejny motor nesmi byt
vétSi nez 3 g. Pro vyrobu pistu se pouziva slitina hliniku ZL109.

Plynovy krouzek je vyroben ze slitiny litiny. Vné&jsi primér prvniho plynového
krouzku je potazen poréznim chromem, coz snizuje opotfebeni mezi vlozkou valce
a pistnim krouzkem. Druhy plynovy krouzek je krouzek se zkosenou plochou —
horni strana je oznacena ,TOP“ a musi byt pfi montazi smérem nahoru. Neni
dovoleno obracené osazeni.

Pro olejovy stiraci krouzek se pouziva pruzny krouzek. | pfi postupném snizovani
pruznosti vlivem opotfebeni si zachovava urcitou radialni pruznost, ¢imz prodluzuje
zivotnost olejového krouzku.

Pfed montazi pistu je nutné zkontrolovat vili v zamku krouzku. Pistni krouzek musi
byt umistén 15—-20 mm od horni plochy vloZky valce. Pomoci mérky se zmé&fi vile v
zamku, ktera ma byt 0,3—0,4 mm (viz obr. 7). Pokud je vile mensi, je tfeba ji zvétsit
pilnikem; pokud je vétsi, je tfeba krouzek vyménit.

Dale je nutné zméfit vili mezi pistnim krouzkem a drazkou pro pistni krouzek
pomoci mérky spary. Vlle pro prvni plynovy krouzek ma byt 0,060-0,092 mm a pro
druhy plynovy krouzek 0,040-0,072 mm (viz obr. 8).

Obr. 7 Méfeni pistu

Obr. 8 Méreni bo¢ni mezery pistniho krouzku
1.Tloustkomér(mérka) 2. Pistnikrouzek 3.Vlozkavalce
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Specialni narfadi musi byt pouzito pro demontaz pistniho krouzku. Pfi montazi musi
byt zamky jednotlivych pistnich krouzk( pooto€eny o 120 stupiu vici sobé a nesmi
byt umistény ve sméru pistniho ¢epu.

PFi udrzbé, pokud se pistni krouzek nemuze pohybovat hladce, ponofte jej do nafty
(nebo petroleje) na dvacet Ctyfi hodin nebo déle, poté jemné poklepejte na pistni
krouzek. Po uvolnéni jej vyjméte z nafty a oCistéte v nafté nebo v
tetrachlormethanu.

Zkontrolujte, zda pistni krouzek neni praskly nebo poskozeny. Pokud je nalezena
zavada, vyménte jej.

Ojnice je vyrobena z oceli €. 45 pomoci technologie zapustkového kovani. Prifez
ojnice ma tvar nosniku I. Délici rovina velkého oka je vuci ojnici pod uhlem 45
stupnd. Ojnice a pouzdro ojnice musi odpovidat vrtu. Montaz musi probihat podle
znacek a bez chyb. Vodici lem slouzi k pfesnému ustaveni ojnice a pouzdra ojnice.
Srouby ojnice jsou z oceli 40Cr. Horni a dolni loZiska ojnice jsou vyrobena z
médéno-olovéné slitiny a cin-hlinikoveé slitiny s draZzkou pro mazani. Pokud vule
prekroCi pripustnou mez vlivem opotfebeni nebo spalenim povrchu, je nutné
loZiska vymenit v paru.

Pfed generalni opravou nebo montazi (¢i demontazi) ojnice vycCistéte usazeny uhlik
a olejoveé necistoty z horni Casti vlozky valce. Namazte Cistym motorovym olejem
vyvrtani valce, vnéjsi plochu pistu, pistni krouzek, pouzdro ojnice, klikovou hfidel,
Cep ojnice atd. Poté vlozte vodici pouzdro do vlozky valce, otocCte klikovou hridel,
opatrné vlozte ojnici do vlozky a Srouby utahnéte predepsanym momentem.

4. Klikova hridel a setrvaénik

Rozvod ozubenych kol pro klikovou hfidel a femenici je instalovan na predni strané
klikové hridele. Setrvaénik je namontovan na zadni pfirubé a ustaven polohovacim
kolikem. Sest $roub( upeviiuje setrvaénik na pfedepsany moment. LoZisko 6203-z
je instalovano ve stifedu pfiruby na zadni strané klikové hridele, aby podpiralo hnaci
hfidel pfevodovky. Na femenici klikové hfidele je vyznacena stupnice pro kontrolu
predstihu vstfiku.
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Setrvacnik je vyroben z materialu odolného vici vysokym teplotam. Ozubeny
vénec setrvacniku je umistén na vnéjsim obvodu setrvacniku. Na setrvaéniku je
vyznacena stupnice pro kontrolu uhlu predstihu vstriku paliva.

5. Vackovy hridel

Na predni strané posledni vacky vackového hfidele (z Celni strany) je umisténo
ozubené kolo pohanéjici olejové Cerpadlo. Pfi otaCeni vackového hfidele vacka
ovlada saci a vyfukové ventily kazdého valce.

Pro druhé lozisko vackového hridele je osazena pfiruba, ktera zajistuje axialni
vedeni a zabranuje ,kymaceni“ hridele. LoZiska kazdého loziskoveého ulozeni
vackoveho hfidele jsou mazana olejem z hlavniho olejového kanalu. Pfi montazi
prfedniho loZiskového pouzdra je nutné zkontrolovat, zda jsou propojeny olejove
kanalky v pouzdre a v télese motoru. ProtoZe ozubené kolo vackového hfidele je v
zabéru s hnanym kolem olejového Cerpadla, je pred demontazi vackoveho hridele
nutné demontovat mazaci olejové Cerpadlo a poté vysunout vackovy hridel
smérem dopredu.

Oska zdvihatka je vychylena od stfedoveé linie vackového hfidele. Pfi provozu se
zdvihatko otaci, aby se zajiStovalo rovhomeérné opotrebeni spodni plochy a
valcového povrchu zdvihatka.

6. Rozvodovy systém

Rozvodovy systém se sklada z rozvodovych kol pro klikovy hridel, vackovy hfidel,
ozubeného kola pro vstfikovaci Cerpadlo a jednoho setrvacnikového kola.

Kazdé rozvodové kolo je oznaCeno znackou, kromé kola pro hydraulické Cerpadlo.
Ozubeni musi byt pfi montazi vzajemné spravné ustaveno (kolo oznacené Cislem
musi byt mezi koly se sousednimi €isly), aby byla zajiSténa spravna souhra pohybu
vSech Casti — viz obr. 9. Pfi montazi ozubeného kola pro vstrikovaci Cerpadlo je
tfeba nejprve nastavit spravny predstih vstfiku; pokud nejsou na kole znacky, je
nutné oznacit tfi odpovidajici pozice a tyto znacky pfi montazi pfesné srovnat.

Pro montaz a demontaz rozvodového kola klikového hridele se pouzivaji specialni
nastroje — dvé Sroubova M8 kola s ozubenym véncem a zajiStovacimi Srouby.
Setrvacné kolo je ustavovano pomoci klinového spojeni mezi kolem a blokem
motoru. Rozvodové kolo vstfikovaciho ¢erpadla je upevnéno na vackovém hrideli
vstfikovaciho Cerpadla a Ize jej demontovat pouze povolenim dvou Sroubl M8x35.
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Obr. 9: Znamky opotfebeni ozubeného kola

7. Palivovy a regulaéni systém

Palivovy a otackovy regulacni systém je hlavni provozni ¢asti vznétového motoru.
Zahrnuje Cerpadlo pro dopravu paliva, palivovy filtr, vysokotlaké vstfikovaci
Cerpadlo, regulator, pfedstihovou jednotku, kanaly vysokého a nizkého tlaku atd. —
viz obr. 10.

Cerpadlo pro dopravu paliva zajistuje dopravu paliva do palivového filtru a poté do
vysokotlakého vstfikovaciho ¢erpadla. Ve vstrfikovacim Cerpadle se palivo stla€i na
vysoKy tlak a vstrikuje se do spalovaci komory pres vstrikova€ a vysokotlaké
potrubi ve formé mlhoviny.

Dopravni Cerpadlo je pistové, jednoduchého ucinku, namontované z vnéjsi strany
vstfikovaciho Cerpadla a pohanéné excentrickym kolem na vackovém hrideli
vstfikovaciho Cerpadla.

Vstfikovaci Cerpadlo je vyrobcem jiz sefizené a neni dovoleno jej rozebirat bez
povoleni. Pokud je nutna demontaz kvuli opravé nebo sefizeni, je tfeba dbat na
Cistotu. Pist plunzru, vytokovy ventil a ostatni parové dily se nesmi zamérovat.
Pouzit je plné mechanicky regulator. Pfi zvySovani otaCek motoru se rukojet
regulatoru pohybuje smérem k uvolnéni pruziny, ¢imz se snizuje mnozstvi

1.Potrubi pro navrat paliva

2.Vysokotlaké vstfikovaci
potrubi

3. Vstiikoval

4.V/stfikovaci Cerpadlo

5.Palivovy filtr

6. Regulator otacek

7.Dopravni palivové Cerpadlo

Obr. 10: schéma regulace paliva



Nemérite polohu dvou Sroubl pro omezeni rychlosti otaCeni a omezovacich Sroubd pro
maximalni mnozstvi oleje.

Paka zastaveni motoru je namontovana na skfini regulatoru, a kdyz je potfeba diesel
zastavit, pohnéte pakou zastaveni, aby se provedlo nouzové zastaveni.

Jehlovy ventil vstfikovaci trysky a téleso jehlového ventilu jsou pfesné spasované dily
brousenim, béhem demontaze je nevyménujte a udrzujte je v Cistoté.

8. Mazaci systém

Mazaci systém se sklada ze saciho kose s filtrem, olejového Cerpadla, mazaciho filtru a
raznych potrubi, viz obr. 11.

Diesel vyuziva tlakové a rozstrikové mazani. Hlava klikového hridele, ojni¢ni loziska, hridel
vahadla a vackovy hridel s pouzdrem pouZivaji tlakové mazani. Vlozka valce, pist, pistni
Cep, pouzdro ojnice, vackovy hridel a paka, ventil a voditko ventilu apod. jsou mazané
rozstrikovanim oleje. Navic valivé lozisko ve vodnim Cerpadle se maze vstfikovanim
maziva.

Olej v olejové vané musi projit sacim koSem s filtrem a je nasavan do olejového Cerpadla
pres sitko. Po natlakovani se dostane do mazaciho filtru a poté se v motoru rozdéli tfemi
cestami: jedna vede pres hlavu klikového hfidele k ojni€nimu loZisku pfes otvor v klikovém
hrideli; druha vede k olejové drazce na zadni strané pouzdra vacky a zasobuje olejem
prerusovang; treti vede k ozubenému kolu. Olejové Cerpadlo je rotacniho typu se Sikmym
rotorem. Olejovy filtr je jednoduchy papirovy sitovy prvek a je vyménitelny. PFi provozu,
pokud se vlozka filtru ucpe, otevie se bezpe€nostni ventil a mazani zaplavi hlavni olejové
potrubi, ale bez filtrace, proto je nutné dodrzovat pravidla ,technologie udrzby“ a vliozku

filtru vycistit nebo vyménit podle stanoveni.

i —I ! 1 B
-y LA}
I I 1.0lejovéa vana 8. Tycka a paka ventilu
= = i == i 2.Sbérny filtr oleje 9. Rameno vahadla
|| 3.0lejové cerpadlo 10. Hridel vahadel ventilu
" - n |' 4.Sestava pist—ojnice 11. Ventil a vedeni ventilu
5.0lejovy filtr 12. Vackovy hfidel a pouzdro
6.Prevodovy systém 13. Olejové kanaly v bloku valcu
7.Tlakomér oleje 14. Klikovy hridel a loZiska

Obr. 11 Schéma mazaciho systému
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9. Chladici systém

Chladici systém je nuceny, s cirkulaci vody — vodou chlazeny typ, viz obrazek 12 pro
podrobnosti. Chladici systém obsahuje chladi¢, vodni Cerpadlo, ventilator, termostat,
kryt pro vedeni vzduchu a dalSi (dieselovy motor bez krytu pro vedeni vzduchu a
chladice).

Chladici kapalina v chladiCi je dopravovana do vodniho kanalu vodnim Cerpadlem a
poté vstupuje do prostoru kolem viozky valce a nakonec proudi do hlavy valce u
vlozky valce. Pouzita chladici kapalina se vraci do chladiCe pfes termostat umistény
v predni €asti hlavy valce a vystupni potrubi. Termostat se uzavre, kdyz je teplota
vytékajici vody niz8i nez 70 °C, a chladici kapalina proudi do saciho potrubi vodniho
Cerpadla malym okruhem pres predni desku valce, poté opét do vodniho Cerpadla,
aby se realizovala mala cirkulace. Kdyz teplota vytékajici vody dosahne 70°C-80°C,
termostat se otevie a chladici kapalina proudi do horni nadrze chladiCe pfes
termostat, a dale do dolni nadrze pres rovnou médénou trubku. Béhem tohoto
procesu je chladici kapalina ochlazovana proudénim vzduchu nebo ventilatorem. Po
tomto se realizuje velka cirkulace.

Odvétravani nebo odsavani vzduchu z chladi€e zajistuje ventilator.

Vodni Cerpadlo je odstfediveho typu. Vodni cerpadlo je pohanéno remenici
ventilatoru kolem hridele. Béhem provozu, pokud je poSkozena vodni zpétna vlozka,
coz vede k vaznému uniku vody ve spodni Casti vodniho Cerpadla, vyménte ji za
novou. NepokouSejte se blokovat zpétnou viozku, pokud je poSkozena, jinak by
mohla voda proniknout do loziska a urychlit jeho opotifebeni. Pokud je slySet
neobvykly hluk loziska pfi provozu, mélo by se vymeénit.

Podle pozadavkl ,Technické udrzby“ by mél byt do olejového kaliSku vodniho
Cerpadla pravidelné doplfiovan mazaci prostfedek s vapenato-radikalovym slozenim.
Mnozstvi maziva by nemélo pfesahnout 1/2 az 1/3 objemu loziska, jinak to zpusobi
jeho prehrfivani. Termostat je potrubi s jednim ventilem, obsahuje kapalinu citlivou na
teplotu, ktera mize automaticky ovladat chod ventilu.

Podle ,Technické udrzby“ kontrolujte a sefizujte napnuti femene mezi ventilatorem a
femenem generatoru pravidelné. Metoda sefizeni: zatlacit dold o 10-20 mm.

Obr. 12 — Chladici systém
1.Chladi¢
2. Termostat
3. Ventilator

4.Vodni ¢erpadlo

5.Saci potrubi




10.Elektricky systém

Systém pfistroju

Systém pfistroju zahrnuje akumulator, startér, nabijeci generator, elektrickou
Zhavici sviCku, startovaci tlacCitko, pristroje atd. (dieselovy motor bez akumulatoru,
startovaciho tlacitka, pfistroju atd.)

Akumulator: typ 6-Q-135.

Nabijeci generator: pouziva kfemikovy komutator a derivacni buzeni, model JF21.
Sklada se z tfifazového stfidaveho motoru a kfemikové diody. Zaporny pol je
uzemnén; jinak by mohlo dojit k poskozeni generatoru. Viz provozni a udrzbova
pfiru¢ka pro kfemikovy komutatorovy generator fady JF pro provoz a udrzbu
generatoru.

Ozubeny vénec startéru a ozubeny vénec setrvacniku dieselu je ovladan
elektromagnetickym spinacem. Po pfipojeni startovaciho spinace
elektromagneticky spina€ zapoji zuby ozubeného kola a vénce setrvacniku, ¢imz
propoji obvod pro spusténi startéru a nasledné roztocCi setrvacnik.

Po nastartovani motoru ihned vypnéte startér. Jadro civky vrati ozubené kolo do
puvodni polohy pomoci pruziny. Doba nepfetrzitého chodu startéru nesmi prekrocit
15 sekund. Interval mezi dvéma starty musi byt 2—3 minuty. Pokud se motor
nepodafi nastartovat trikrat po sobé€, je nutné zkontrolovat a odstranit zavadu.
Doba napajeni elektrické zhavici svicky nesmi prekrocit 30 minut.

Obr. 13 — Elektricky systém
1.Akumulator
2. Startér
3.Elektroinstalace
4.Prepina¢ predehrevu
5. Ampérmetr
6.Spina¢ zapalovani
7.Regulator
8.Nabijeci generator
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Sekce 6 — Pokyny pro provoz dieselového motoru s turbodmychadlem

Turbodmychadlo je namontovano na vyfukovém potrubi dieselového motoru. Vyfukové
plyny vypousténé z valce vstupuji do skfiné turbodmychadla, kde pres vyfukové potrubi
pohanéji obézné kolo turbiny. To nasledné pohani obézné kolo kompresoru, které stlacuje
vzduch filtrovany pres vzduchovy filtr a vhani jej do valce. Diky tomu, zZe je do valce
vhanéno vice vzduchu, Ize vstfiknout a spalit vice paliva, coz umozruje dieselovému
motoru dosahnout vyssiho vykonu a niz§i mérné spotieby. Zaroven lze timto zpusobem
vyrovnat ztratu vykonu pfi provozu ve vysokych nadmorskych vyskach (turbodmychadlo s
obtokovym ventilem ma vyhody jako vysoky toCivy moment pfi nizkych otackach, dobry
chod pfi vysokych i nizkych otaCkach).

Upozornéni pro provoz dieselového motoru:

1. Spravné mazani je kli¢em k prodlouzeni Zivotnosti turbodmychadla i dieselového
motoru, protoZe turbodmychadlo je pfesna soudast. Cim vys$si jsou otacky rotoru, tim
vy$Si je teplota turbiny (bézné nad 640 °C) a tlak oleje, ktery zajiStuje chod hfidele rotoru
(tzv. plovouci lozisko). Olej proto musi byt Cisty, bez necistot a s vysokou kvalitou. Olej
filtrovany pres olejovy filtr musi byt pod tlakem dodavan k turbodmychadiu.

Rychlost otaceni turbodmychadla je mnohem vyssi nez u motoru. Pokud se pouzije
nekvalitni, znecistény olej nebo olej s nedostateCnymi mazacimi vlastnostmi, muze dojit k
poskozeni turbodmychadla. To mize nasledné vazné ovlivnit spravnou €innost motoru.
Proto je nutné pouzivat pro diesel motorovy olej tfidy CD a pravidelné ménit olej, vlozku
olejového filtru, Cistit olejovou vanu a provadét sani olejového Cerpadla podle pozadavku
na technickou udrzbu uvedenych v provozni pfirucce.

Pokud dojde k poskozeni turbodmychadla nebo motoru z dlivodu poruseni téchto pokynu
(napf. pouziti nekvalitniho oleje, neménéni oleje, nevymeéna vlozky olejového filtru,
necisténi olejové vany a sani olejového Cerpadla), coz zpUsobi starnuti oleje, jeho
zhorSeni a nasledné zakoksovani nebo ucpani mazaciho potrubi, veSkeré naklady nese
zakaznik.

Vybrana znacka oleje pfi riznych teplotach

Teplota prostredi Znacka oleje Ekvivalentni SAE olej
—10 °C nebo chladnéjsi 15W/40 CD grade 15W/40 CD grade
-5°Caz-20°C 10W/30 CD grade 10W/30 CD grade

20 °C nebo teplejsi 5W/30 CD grade 5W/30 CD grade




2.Proudéni vzduchu ve vzduchovém filtru turbodmychadla dieselového motoru musi byt
nejméné 250 m3/h a jeho umisténi musi byt vice nez 500 mm od vyfukového potrubi a
turbodmychadla. Filtracni vloZku je tfeba ménit pravidelné podle pozadavku technické
udrzby, aby byla zajisténa spravna ventilace. Vnitini priumér saciho potrubi nesmi byt
mensi nez 54 mm. Vnitfni stény musi byt hladké a Cisté. Netésnost v jakémkoli spoji
potrubniho systému neni dovolena. Ohebna hadice pro pfipojeni pouziva pryZzovou hadici
s ocelovou vlozkou. Soucasné je tfeba instalovat sitku, ktera zabrani nasati velkych ¢astic
prachu — jinak by prach mohl ucpat potrubi, coz by mohlo zpUsobit nedostatecny pfisun
vzduchu, nizky vykon, koufeni a Gnik oleje do kompresoru turbodmychadla. Uhel ohybu
potrubi nesmi prfesahnout 90° a nesmi byt vice nez dva ohyby. Polomér ohybu musi byt 3x
veétsi nez pramér potrubi a délka potrubi ma byt co nejkratsi.

3.VnitFni pramér vyfukového potrubi nesmi byt mensi nez 48 mm. Uhel ohybu spojovaciho
potrubi nesmi pfesahnout 90° a nesmi byt vice nez dva ohyby. Polomér ohybu musi byt 3x
vétsi nez pramér potrubi a délka ma byt co nejkratsi. Tlumic¢ vyfuku musi nejen splnovat
pozadavky na utlum hluku, ale odpor nesmi pfekro it povolenou hodnotu (13—-20 kPa),
ztrata vykonu motoru nesmi byt vy$si nez 3 %—4 %.

4 Ventilator o pruméru 420 mm je zaloznim pfislusenstvim pro pfeplfiované diesely.
Doporucuje se pouzivat ventilator o priméru nejméné 420 mm pfi vyméné.

5.0blast odvodu tepla: odvod tepla turbodmychadlem podle vykonu motoru musi byt
nastaven a zkontrolovan pfi montazi celého motoru. Kryt vzduchového vedeni musi byt
namontovan 20 mm od ventilatoru v axialnim sméru. Predni Celo ventilatoru musi byt
alespon 20 mm od chladicCe.

6.Vstrikovaci Cerpadlo paliva a regulator byly v tovarné nastaveny na optimalni podminky
a zapecetény. Pokud je olovéna pecet poskozena nebo dojde k sefizeni, nese
odpovédnost zakaznik. V pfipadé potfeby uprav kontaktujte nejblizsi servisni stfedisko
naseho zavodu, které provede upravu, a poté provedte opétovné zapeceténi.

7.Po nastartovani motoru nechte motor bézet na volnobéh po dobu 2—-3 minut, nez se
zvySi zatizeni, aby se zajistilo promazani. Okamzité zatizeni mize vést k nedostateCnému
mazani lozisek v turbodmychadle a k jejich poskozeni.

8.Pokud zakaznik opravuje motor sam, a je tfeba montovat nebo demontovat
turbodmychadlo, zabrante vniknuti jakychkoli cizich pfedmétd do turbodmychadla a
saciho nebo vyfukového systému. Jinak maze dojit k vaznému poskozeni turbodmychadla
a motoru. Pokud zjistime poskozeni turbodmychadla v dusledku vniknuti cizich pfedmétu
do saciho nebo vyfukového systému, nese odpovédnost zakaznik.

Pozor: nepouzivejte ovladaci ty¢ vyfukového ventilu (namontovanou mimo obtokové
turbodmychadlo) jako paku. Bez duvodu ji nemackejte, jinak se mize ovlivnit citlivost tyCe
a turbodmychadlo nebude pracovat spravné.

Pozor: motor nesmi pracovat bez funkéniho vzduchového filtru nebo pfi netésnostech v

sacim a vyfukovém systému.
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9 Zakazuje se provozovat motor dlouhodobé v pretizeni. Pfi dlouhodobém
pretizeni bude otaCeni motoru pomalé, snizi se otacky turbodmychadla, snizi se
ucinnost, zvysi se odpor nasavani vzduchu, motor bude Spatné pracovat, dojde ke
zvyseni teploty vystupni vody, urychli se starnuti oleje, koksovani oleje, zhorseni
celého mazaciho systému a k vaznym porucham, které mohou vytvofit zaCarovany
kruh a negativné ovlivnit zivotnost a spolehlivost motoru.

10 Motor nevypinejte ihned po zastaveni vozidla. Stejné tak je nutné nechat motor
bézet na volnobéh 3—5 minut pred uplnym zastavenim, dokud teplota motoru
znatelné neklesne. Vypnuti motoru pfi jizdé z kopce neni dovoleno.

11 Vénujte pozornost spousténi motoru pfi nizkych teplotach. Kdyz je okolni
teplota pfili§ nizka nebo vozidlo dlouho stalo, husty olej ovlivni tlak a pritok oleje.
Zkontrolujte a doplrite mazani olejového filtru pred turbodmychadlem a jeho saciho
potrubi. Po nastartovani motoru nechte bézet 3—5 minut na volnobéh, nez zaCnete
pracovat ve vysokych otackach.

Provoz na volnobéh by nemél pfesahnout 10 minut. Dlouhodoby volnobéh zpUsobi
pokles teploty spalovaci komory, nedokonalé spalovani, ucpani vstfikovaciho
systému a zakoksovani krouzku pistu a saciho ventilu. U turbodmychadla muze
nizky tlak turbiny a kompresoru nebo nizka rychlost otaceni zpUsobit unik oleje z
télesa turbodmychadla pres tésnéni.

Pri kontrole nebo otevieni turbodmychadla postupujte az po ochlazeni motoru.
Turbodmychadlo se poskodi, pokud motor pobézi bez saciho potrubi a olejového
filtru.

Po zahrati motoru se nedotykejte turbodmychadla a jeho pfipojek, abyste se
neoparili.
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Sekce 7 — Poruchy a napravy u vznétového motoru

1. Obtizné startovani nebo odmitnuti startu

Pricina

Naprava

1.Palivovy filtr a palivové potrubi
ucpané

Vycistit

2.Vzduch v palivovém systému

Odvzdu$nit a utdhnout vSechny spoje palivového potrubi

3.Nespravny predstih dodavky paliva

Prenastavit podle specifikaci

4 Spatna atomizace vstfiku paliva

Prenastavit tlak vstfiku paliva podle specifikace

5.Nizky tlak komprese

Vycistit nebo vyménit sady vstfikovacich jehel

6.Nespravna vile mezi ventily

Zkontrolovat nebo vyménit pistni krouzky, vlozky valct a
pfebrousit ventily; matice hlavy valcu je tfeba dotahnout v

pfipadé netésnosti t&€snéni hlavy valcu

7.Vybita baterie

Dobit baterii

8.Uvolnéné elektrické spoje

Zkontrolovat a utahnout elektrické spoje, vycistit kontaktni plochy

9.0kolni teplota je pfilis
nizka a olej pfilis husty

Ohrat chladici vodu a mazivo

7-1




2.Nedostatecny vykon

Pfi¢ina Reseni

Odkaz na paté feSeni z prvni poruchy, vyménit dil,

1.Nizky tlak komprese ve valci pokud prekrodi limit opotfebeni

2.Nespravny predstih dodavky paliva Nastavit podle specifikaci

3.Nespravna vule mezi ventily Nastavit podle specifikaci

4.Nerovnomérna dodavka paliva

C Nastavit vstfikovaci ¢erpadla na spravnou dodavku
mezi valci

5.Ucpany vzduchovy filtr Vydistit

6.0potrebovana vstfikovaci ¢erpadla
nebo vstfikovace, pfipadné nespravny
tlak vstfiku paliva

Vymeénit za nove, nastavit tlak vstfiku paliva
a zkontrolovat rozpraseni paliva

Nastavit oviadaci paku otacek tak, aby otacky

7.Nespravné otacky dosahly jmenovité hodnoty

3.Kourici vyfuk

Pri¢ina Reseni

1.Pretizeni Snizit zatéz, pokud je nevhodné sladéna, upravit ji

Zkontrolovat tlak a atomizaci vstfiku, pokud je

2.Spatna funkce vstriku vstfikovaci ¢erpadlo poskozené, vyménit ho

3.Nizka kvalita paliva Pouzivat vhodné (kvalitni) palivo

Hlavni pficiny: Spatna atomizace paliva ¢erpadlem, nespravny
4 Nedokonalé spalovani predstih dodavky paliva, netésnost tésnéni hlavy valcu a nizky
tlak komprese; odstranit podle konkrétniho problému




4. Klepani v motoru

Pfitina Reseni
1.Nespravny predstih dodavky paliva Nastavit uhel podle specifikace
2.Vzduch v palivovém systému Odvzdus$nit

3.Nerovhomérna dodavka paliva

S Nastavit vstfikovaci Cerpadlo na spravnou dodavku
mezi valci

4 Nekvalitni palivo Nahradit vhodnym palivem

5.Dily jsou opotfebovany nad

B Vyménit dil
povoleny limit
5.Nedostatek mazani nebo zadny tlak oleje
Pfitina Reseni

1.P¥ili§ nizka hladina oleje v

L, Y Doplnite olej po rysku na mérce
olejové vané P 1poTy

2.Vazny unik z olejového potrubi Odstranit unik

3.Ucpany olejovy filtr,

Vygistit neb &nit filtradni viozk
filtracni viozka nebo potrubi YIS nebo vymentt Tifracni viozku

4.Poskozeny olejovy tlakomér

o it neb énit
nebo ucpané potrubi k tlakoméru pravit nebo vymen

5.PFlis Fidky olej Pouzit vhodny olej

6.Silné opotfebovana ozubena kola

L o - Sefidit vili nebo vymenit
olejového Cerpadla s nadmérnou vuli

7.Ventily pro odleh&eni tlaku

Zkontrolovat it neb énit
olejového filtru nefunguji ontrolovat a opravit nebo vymen

8.Hlavni loziska, ojni¢ni loziska a
pouzdra vackové hfidele silné Opravit nebo vymeénit
opotifebovana s nadmérnou vali




6.Prehrivani motoru

Pfigina Reseni

1.Teplota chladici vody pfili§ vysoka

(1) Nedostatek chladici vody nebo (1) Dopliite nadrz tak, aby hladina chladici vody byla vySe nez

parni zamek v chladicim potrubi stfedova linie vodniho Cerpadla

(2) Spatny technicky stav vodniho (2) Zkontrolujte vlle vodniho ¢erpadla a napnuti femend,
Cerpadla odstrarite netésnosti

(3) Prilis silny nanos vodniho (3) Odstrarite vodni kdmen

kamene v chladicim systému

2.Teplota oleje prilis vysoka

(1) Nedostatek nebo nadbytek oleje | (1) Zkontrolujte, zda je hladina oleje mezi ryskami mérky
(2) Nizky tlak oleje s nedostatecnym | (2) Viz odstavec V
pritokem

3.Pretizeni motoru Snizte zatizeni

7.Motor se ,,utrhne* (nefizené zrychleni)

Pfi¢ina Reseni
1.Porucha regulatoru otacek Okamzité zastavit, poté zkontrolovat a opravit
2.Zaseknuta tahla ovladani Okamzité zastavit, poté zkontrolovat a opravit

vstfikovaciho ¢erpadla
3.Vstiikovaci éerpadlo dodava prilis |  Okamzité zastavit, poté zkontrolovat a opravit

mnoho paliva
4.Spalovani maziva Okamzité zastavit, poté zkontrolovat a opravit
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Sekce 8 — Priloha: Seznam objednavek opotrebitelnych dilt

¢ Nazev ¢ Néazev
1 Vlozka valce 10 Tésnici (vodotésny) krouzek
2 Pistni krouzek 11 Koruna pistu
3 Pist 12 Pouzdro/loZiskové vloZzka
4 Olejové té&snéni 13 Vstrikovac
5 Plnici (nabijeci) zafizeni / kompresor 14 Pist vstfikovaciho ¢erpadla
6 Startér 15 Vytokovy ventil vstfikovaciho Cerpadla
7 Soupatko vzduchu 16 Tésnéni
8 Zaijistovac ventilu 17 Filtra¢ni viozka
9 Vodici pouzdro ventilu

Poznamka:

Zivotnost opottebitelnych dilli zavisi ve velké mife na provozu a UGdrzb& ze strany zakaznika. Pro
prodlouzeni zivotnosti téchto dill je nutné postupovat dle tohoto navodu k obsluze a udrzbé, jinak se
zivotnost vyrazné zkrati.
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